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Stací jen zlehka vyjeté koleje
a lítáte po vozovce o metr cik
cak vlevo vpravo. Rídítka musí-
te držet hodne pevne a porád
koukat, co byvás tak asi mohlo
prekvapit. Mírnesklonený asfalt
nebo bocní vítr také delá své.
Pak je potreba zatížení mírne
kompenzovat vyklonením kont-
ra, nebo neustálým, silovým

. šponováním rídítek. Toto však
není bolest Kymca, ale všech
ctyrkolek (snad vyjma nízkých
závodních speciálu).

Príroda radostí
Krom mesta si tedy s Kymcem
nejvíce užijete v prírode. Šotoli-
na, hlína, škvára, koreny, listí,
zkrátka cokoliv. Když budete chví-

li trénovat, mužete i zdárne
machrovat po zadních, protože
zvednout to jde docela snadno
a pritroše tréninku mužetejet po
zadních treba jen 5 km/h s po-
mocí brzdyv rovnovážnémbode.
Kdybyste videli video, které
s Kymcem natocili francouzští
kaskadéri Kromevetších rozet
(pomalý. prevod) jezdí sériovky
a jejich kousky opravdu nemají
chybu.

Nožníbrzda funguje jako au-
tová (asi 70 % prední náprava),
pácky na rídítkáchjsou zapojeny
stejne jako u skútru. Prední ko-
touce majísílydost (postaví stroj
klidne na prední), zadek se sko-
ro nepoužívá, ale brzdí taky sluš-

ne; všechny brzdy mají pancéro-
vané hadice.Kd~c_b_ce_zvlágatostré_SP1>rtovníneboi závodníctyrkolky,melbyprojít

s lepšijítpešky
SU dásestimiezem
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a u KteréhomoznánakonecI zustane,protožezjistí,žejevetšísrandabýl
jenpoloprofík.Kdoseráddobrevozí,alenechceutratitmocpenez,nebo
seostrýchmotorutrebai bojí,protohomužebýtKymcoKXR250Sport

tímsprávnýmstrojem.Jecitelné,nanicsi nehraje,doceladosttohoumí,
hodnetohonaucí,a protosetakyhodnelidemzalíbí.

text:QuB(jakub@bikes.cz),loto:Jim
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S tímhle modelem jsme se se-
známili vloni na predvádecím
dnu 'Kymca v nemeckém Weide-
nu a dost se nám zalíbilo, proto
jsme uvítali, kdyžjsme ho získali
na delší test. Podrobili jsme ho
tedy rádné ikoušce a zjistili, že...
ale to už víte z titulku, proste je
to "ješte vetší borec, než jsme
doufali".
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Kymco KXRje velké tak, jak bys-
te u dvestepadesátky ocekávali,
takže oení ani malé, ani velké.
Ideální stred. Malé ctyrkolky se
sice lidem líbí, protože mají po-
cit, jak jednoduché je jejich ovlá-

dání, když však zjistí, že se na ne
nevejdou, že se to s nimi prevra-
cí a že si pri zatocení bouchají rí-
dítky do kolen, rychle mení názor.
Monstrózní velkopbjemové ctyr-
kolky jsou sice stabilní a zvládají
toho po "fyzické stránce" mno-
hem víc, ale na druhou stranu
mají rozmeryskorojako auto, tak-
že se treba ve meste nemáte cím

vytahovat. Zácpa je pro vás taky
zácpa a krom hbitých reakcí jste
na tom vlastne jako auto.

Kymcos KXRrazízlatou stred-
nícestu. Náš kus byl na silnicních
gumách (terén zvládajítaky, vadí
jim jen bláto) a jelikož je mašina
na znackách, vyrflzili jsme krom
terénní vložky i do samého cent-
ra Prahy.Myslel jsem si, že budu
všechny zácpyvystávatjako auta-
ri. Po chvíli jsem však zjistil,-že
se s káixerem nacpu vlastne všu-
de tam, kde se vejdu s normální
velkou motorkou. Taky si hlídáte
šíri zrcátek, a jste-Ii moc v "úz-
kých", treba mezi Mercedesem
S a BMW rady 7, hlídáte si jen
o neco málo širší lemy blatníku.
Nekde má sice motorka navrch,
jinde zase ctyrkolka. Motorka je
delší a mnohdy se s ní nedá rád-
ne vyklickovat. Rešíte, kam s no-
hama, malý rejd apod. Tady si
v klidu sedíte, zaradíte zpátecku,
couvnete, dáte vpred a jedete.
Hlavne v klidu, bez nervu.

Sladený motor
Motor zatahuje díky dobre na-
ladenému variátoru na dveste-

padesátku skutecne víc než prí-
jemne. Vezmeme-Ii v potaz, že
krom odporu remenu a retezu
premáhá také ctyri hodne pod-
huštené pneumatiky, tak je
jeho výkon se sériovou (dost tlu-
mící) koncovkou výfuku velmi
slušný. Variátor má své vlastní
nucené chlazení, které má sání
i vyústení ve výšce blatníku, tak-
že ho hned tak neutopíte. Výko-
nu je na normální srandicky
dostatek, pokud ovšem nejste
motokrosar a nemáte ambice

neustále házet trsy trávy nad
hlavu'.
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Na cestování tahle vec ale není.
Když pojedete tak tricet kilome-
tru, dá se to zvládnout, pokud
víc, budete naríkat. Nejvíc vás
bude bolet pravý palec, protože
plyn se pridává páckou. Na blb-
nutí to nevadí, ale pri delší jíz-
de najednou nejste schopni pri-
dat plyn, protože vám palec úpl~
ne ochabne. Stací si však na-
montovat (nebo nechat namon-
tovat hned pri koupi) normální
motocyklový plyn a budete si
pískat. Maximálka stroje je pod-
le analogového rychlomeru ko-
lem 85 km/h, pricemž cestov-

ních 80 jde v klidu dodržet.
Mašina je díky krátkému rozvo-
ru a strmému rízení velmi ne-
klidná na podélné nerovnosti
(bolest všech ctyrkolek), bavíme
se však o asfaltu a maximálce.
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zvládnete bez rozhoupá ní
a zmeny smeru. Ukázkové je
chování podvozku pri sjíždení
a vyjíždení schodu, hlavne ne-
rešíte problém se zarazeným
kvaltem. Proste držíte plyn
a jedete.
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Myslím, že kdo hledá robustní
stroj na hraní, dovoz nákupu (na
zadní rám se "pár" kilo vejde),

jezdení do práce, ale treba i po-
mocníka na chalupe, tak ho

v téhle ctyrkolde najde. Je to ta-
ková zlatá strední cesta za velmi

rozumné peníze a s hodpe sluš-
nou kvalitou.

mé u nás, nemusí být neZn8me

ve svete.TchajwanskéKymco
vyrábí stroje od roku 1963
a díkyvelkému záberuv malých
kubaturách se jen po Nemec-
ku prohání kolem 60000 jejich
jednostopých deticek. Už lon-
ská nabídka skýtalasedmadva-
ceticlennou škálu malých mo-
tocyklu, užitkových i polospor-
tovníchctyrkoleka v neposlední
rade skútru - dvoudobých
i ctyrdobých, od padesátek po
petistovku Xciting, kteroujsme
již meli v prstech a musím ríci,
že p1:'ltríjak zpracováním, tak
jízdními výkonyke špicce v ka-
tegorii.
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