Kymeo KXR 250 Sport

Kdo chce zvlédat ostré sportovni nebo i zavodni ¢tyrkolky, mél by proijit

Staéi jen zlehka vyjeté koleje
a litate po vozovce o metr cik
cak vlevo vpravo. Riditka musi-
te drZet hodné pevné a porad
koukat, co by vas tak asi mohlo
pfekvapit. Mirmé sklonény asfalt
nebo boéni vitr také déla sve.
Pak je potfeba zatizeni mirné
kompenzovat vyklonénim kont-
ra, nebo neustalym, silovym
Sponovanim fiditek. Toto vsak
neni bolest Kymca, ale vSech
EtyFkolek (snad vyjma nizkyeh
zavodnich speciald).

Priroda radosti

Krom mésta si tedy s Kymcem
nejvice uzijete v prirodé. Sotoli-
na, hlina, Skvara, kofeny, listi,
zkratka cokoliv. Kdyz budete chvi-
li trénovat, miZete i zdarné
machrovat po zadnich, protoze
zvednout to jde docela snadno
a pfi troge tréninku muazete jet po
zadnich treba jen 5 km/h s po-
moci brzdy v rovnovazném bodé.
Kdybyste vidéli video, které
s Kymcem natogili francouzsti
kaskadéfi... Kromé vétsich rozet
(pomaly- prevod) jezdi sériovky
a jejich kousky opravdu nemaji
chybu.

Nozni brzda funguje jako au-
tova (asi 70 % predni naprava),
packy na riditkach jsou zapojeny
stejné jako u skdtrd. Predni ko-
touce maji sily dost (postavi stroj
klidné na predni), zadek se sko-
ro nepouziva, ale brzdi taky slus-
né; véechny brzdy maji pancéro-
vané hadice.

slusny standard

lepsi, nez jsme cekali
Proste super

togivy moment
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SVEld vyska

153 900 Ke

Co je Kymco?
Kymco je v krajindch Geskjch
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a u ktereno mozna nakonec i zustane, protoze zjisti, ze je vétSi sranda byt
jen poloprofik. Kdo se rad dobre vozi, ale nechce utratit moc penéz, nebo
se ostrych motor( tfeba i boji, pro toho mize byt Kymco KXR 250 Sport
tim spravnym strojem. Je Citelné, na nic si nehraje, docela dost toho umi,
hodné toho nauci, a proto se taky hodné lidem zalibi.

text: QuB (jakub@hikes.cz), foto: Jim

‘S timhle modelem jsme se se-
znamili vioni na predvadécim
“dnu Kymeca v némeckém Weide-
nu a dost se nam zalibilo, proto
jsme uvitali, kdyz jsme ho ziskali
na delsi test. Podrobili jsme ho
tedy fadné zkousce a zjistili, ze...
ale to uz vite z titulku, prosté je
to ,jesté vétsi borec, nez jsme
doufali®,

Velké akorat

Kymco KXR je velkeé tak, jak bys-
te u dvéstépadesatky otekavali,
takZe neni ani malé, ani velké.
Idealni stied. Malé &tyfkolky se
sice lidem libi, protoZe maji po-
cit, jak jednoduché je jejich ovla-

dani, kdyz vsak zjisti, Ze se na né
nevejdou, ze se to s nimi prevra-
ci a Ze si pfi zatoceni bouchaji fi-
ditky do kolen, rychle méni nazor.
Monstrozni velkoobjemové Ctyi-
kolky jsou sice stabilni a zvladaji
toho po ,fyzické strance* mno-
hem vic, ale na druhou stranu
maji rozmery skoro jako auto, tak-
Ze se tieba ve mésté nemate ¢im
vytahovat. Zacpa je pro vas taky
zacpa a krom hbitych reakei jste
na tom vlastné jako auto.
Kymco s KXR razi zlatou stred-
ni cestu. Nas kus byl na silniénich
gumach (terén zvladaji taky, vadi
jim jen blato) a jelikoz je masina
na znackach, vyrazili jsme krom
terénni viozky i do samého cent-
ra Prahy. Myslel jsem si, Ze budu
vsechny zacpy vystavat jako auta-
fi. Po chvili jsem vSak zjistil, ze
se s kaixerem nacpu vlastné vau-
de tam, kde se vejdu s normalni
velkou motorkou. Taky si hlidate
Sifi zrcatek, a jste-li moc v U0z
kych®, treba mezi Mercedesem
S a BMW fady 7, hlidate si jen
0 néco malo Sirsi lemy blatniku.
Nékde ma sice motorka navrch,
jinde zase Gtyrkolka. Motorka je
delsi a mnohdy se s ni neda fad-
né vyklickovat, Resite, kam s no-
hama, maly rejd apod. Tady si
v klidu sedite, zafadite zpatecku,
couvnete, date vpred a jedete.
Hlavné v klidu, bez nervu.

Motor zatahuje diky dobfe na-
ladénému variatoru na dvéste-
padesatku skutecné vic nez pfi-
jemné. Vezmeme-li v potaz, Ze
krom odporu femenu a fetézu
pfemaha také étyfi hodné pod-
husténé pneumatiky, tak je
jeho vykon se sériovou (dost tlu-
mici) koncovkou vyfuku velmi
slusny. Variator ma své vlastni
nucené chlazeni, které ma sani
i vytsténi ve vySce blatniku, tak-
Ze ho hned tak neutopite. Vyko-
nu je na normalni srandicky
dostatek, pokud ovsem nejste
motokrosaf a nemate ambice
neustale hazet trsy travy nad
hlavu.

Cestovani ne

Na cestovani tahle véc ale neni.
KdyZ pojedete tak tficet kilome-
trd, da se to zvladnout, pokud
vic, budete narikat. Nejvic vas
bude bolet pravy palec, protoze
plyn se pridava packou. Na blb-
nuti to nevadi, ale pfi delsi jiz-
dé najednou nejste schopni pri-
dat plyn, protoze vam palec Gpl-
né ochabne. Staéi si véak na-
montovat (nebo nechat namon-
tovat hned pfi koupi) normalni
motocyklovy plyn a budete si
piskat. Maximalka stroje je pod-
le analogového rychloméru ko-
lem 85 km/h, pficemzZ cestov-

nich 80 jde v klidu dodrzet.
Masina je diky kratkému rozvo-
ru a strmému frizeni velmi ne-
klidna na podélné nerovnosti
(bolest vSech ctyrkolek), bavime
se vSak o asfaltu a maximalce.

wapruzent je aost arkcrlril.

takze | skok z metrove '\-'}'G.H'_,'
zvladnete bez rozhoupani
a zmény sméru. Ukazkové je
chovani podvozku pfi sjizdéni
a vyjizdéni schodd, hlavné ne-
fesite problém se zarazenym
kvaltem. Prosté drzite plyn
a jedete,

Myslim, Ze kdo hledé robustni
stroj na hrani, dovoz nakupu (na
zadni ram se ,par” kilo vejde),
jezdéni do prace, ale tieba i po-
mocnika na chalupé, tak ho
v téhle &tyrkoldé najde. Je to ta-

kova zlata stfedni cesta za velmi.

rozumné penize a's hodné s
nou kvalitou.

ileho roku tu totiz neme-
1. Nenech

do mir

ITig 56 vsak masi Lo nenl Zha-
meé u nas, nemusi byt nezname
ve svété. Tchajwanské Kymco
vyrabi stroje od roku 1963
a diky velkému zabéru v malych
kubaturach se jen po Némec-
ku prohani kolem 60 000 jejich
jednostopych déticek. Uz lon-
ska nabidka skytala sedmadva-

-oetaélenmou §kalu malych mo-

tocykld, uZitkovych i polospor-
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i Btyfdobych, od padesétek po

pétistovku Xciting, kterou jsme
jiz m;%rw prstech a musim fici,
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