 KymeoXoiing500

‘akotveni viajkové lodi Kymca v pristavu maxiskatra vyvolalo nemaly zajem motocyklové verejnosti.
Jeni divu, Xciting 500 nabizi priznivy pomér ceny a uzitné hodnoty.

> Martin Tomanek, foto: Pavel Novak

" kvalité a letité strojirenskeé tradici
Kymca jsme se zminili jiz pri pred-
weni dvoudobé padesatky Vitality.
wym vrcholnym modelem Xciting 500
va tchajwansky vyrobce konkurenci
;né najevo, Zze s nim musi zaéit pocitat.
bré dilenské zpracovani i servisni za-
mi odpovidaji standardu, na ktery jsou
ropsti zakaznici zvykli.

Prvkem, jenz upouta nasi pozornost
\ejdfive, je bezesporu design. Atraktivni
lesign — neni to totiz tak davno, kdy jsme

jské vyrobky kvdli jejich neoriginalnimu

vinw.motocykl-online.cz

a ne vzdy povedenému vzezieni s Usme-
vem prehlizeli. Pravda, ani Xciting napadi-
tosti a osobitosti pfilis nehyfi. Uz pfi po-
hledu na elegantni kapotaz se nemuze
pozorovatel zbavit znameého pocitu ,déja
vu“ — Xciting 500 ale cituje tvaroslovi pro-
duktl konkurence vkusné a s mirou. Vy-
sledkem je vyvazeny vzhled s notnou
davkou jizanského espritu. Predni casti
kapotaze dominuje rozmeérny svétlomet ve
tvaru pllmésice osazeny halogenovou za-
rovkou chranénou c¢irou optikou. S ohle-
dem na funkénost byl tvarovan take ma-
nualné vyskové nastavitelny celni Stit
chranici jezdce pred vétrnymi poryvy. Nej-

Sir8i, a tudiz i nejzranitelné&jsi casti kymca
jsou jeho zpétna zrcatka. Netrpi zadnymi
vibracemi a umoznuji pohodiné sledovat
provoz za vasimi zady, s jejich rozméry
musi ¢lovek pfi proplétani mezi auty poci-
tat. Na masivni a relativné vysoko umiste-
ny tunel stfedové konzole navazuje stfid-
mé sifizena zad s integrovanymi ukazate

sméru a koncovym svétlem v proveden

z LED diod. Poklonu si zaslouzi Siroke

a dobre tvarované sedlo, kieré je vybave-

né uz ve standardnim provedeni vy
stavitelnou opérkou jezdcovych z
tento komfort si musi spolujezdec pf
stejné jako za nosi¢ zadniho zavaz
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| tak je ale rozmazlovan nadmérnym po-
hodlim, ke kterému pfispivaji dobfe umis-
téna madla a vyklopné stupacky umozfu-
jici zaujmout cestovni posaz.

Spinaci skfifka pusobi na prvni po-
hled jako labyrint — kreslené symboly ori-
entaci pfili§ nenapomahaji. Nepatfi-li lus-
téni kfizovek k vasim koni€kim, zavrete
o¢i a postupujte zcela intuitivng, pak fun-
guje v8e, jak ma. K praktickym zajimavos-
tem patfi plastova krytka zapalovani, kte-
ra stroj chrani proti nenechavciim C¢i
zlodéjum. Dulezitym dopliikem velkych
skutrd je ruéni brzda zajistujici mohutny
stroj pfi parkovéni. V pfipadé Xcitingu je
brzda umisténa po pravé ruce pod samo-
odklapécim vikem palivové nadrze. Mo-
derni kapalinou chlazeny jednovalec
vlastni konstrukce si po bezproblémovém
startu spokojené pfede, charakteristické
vibrace jednovalcovych agregatt dokazali
v Kymcu Uspésné eliminovat. Za vykon
a kulturu chodu agregatu poskytujiciho 38
koni pfi 7500 otackach by se nemusel sty-
dét lecktery motocykl. Linearni nastup po-
honu od volnobéznych otacek pripomina
svym uhlazenym zvukovym projevem cha-
rakter elekiromotoru. Nenechme se mylit,
pfi 5000 1/min disponuje Xciting hodnotou
tocivého momentu bezmala 40 Nm.

A hura z mésta! At uz jsou to viasenky
a clenité okresni silnicky &i rychla jizda po
dalnici, pfesné takové prostredi nejvétsimu
z rodu Kymco sedi. Ne, Ze by byla jizda po
mésté utrpenim, ale vaha natankovaného stro-
je pfesahujici 242 kilogram(i je znat. V kombi-
naci s vySe uloZzenym sedlem (790 mm nad
zemi) a celkovou Sitkou skutru je obezret-
nost pfi pomalych manévrech mezi stojici
kolonou nasnadé. Jakmile ma Xciting pro-
stor, ukaZe vam ale svou druhou, vzruduiji-
ci tvaf. Komfortné naladény podvozek
s tradiéné mekcim nastavenim predni vidli-
ce zarucuje stabilni jizdni vlastnosti i pfi
rychlostech nad 130 km/h. Radostnému
pieklapéni z jedné zatacky do druhé jsou
ale kladeny meze Skrtajicim hlavnim stoja-
nem a objemnym plastovym krytem varia-
toru, moznost naklonu je tak znaéné ome-
zena. Je to Skoda, kymco si o ostiejsi jizdni
styl pfimo fika. Pochvalu si naopak zaslou-
zi brzdova soustava s integrovanym brzdo-
vym systémem. Leva packa tak ovlada ne-
jen zadni kotoucovou brzdu, ale také jeden
kotou¢ predni dvoukotouCové brzdy.
Systém funguje jednoduse a spolehlivé
a zpfijemniuje jiz beztak pohodovou jizdu.
PFi razantnim brzdéni je ale dobré vyuzivat
naximalniho Géinku obou dobfe davkova-
‘elnych brzd. Moznost individualniho na-
staveni brzdovych pacek patfi rovnéz
< nadstandardnimu vybaveni kymca. K leh-
<emu vedeni skutru a pfikladné stabilité
/ pfimém sméru pfispiva rozmér predniho
«<ola 15 palcil, vzadu se pneumatika Pirelli
siaci klasicky na ctrnactipalcovem rafku.
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Atraktivni design: navrhari
Xcitingu napaditosti sice prilis
nehyrili, vwysledny efekt je ale
povedeny - mohutny &elni Stit skyta
wybornou ochranu proti vétru.

Luxusni provedeni: klasické
palubni pristroje jsou oramovany
chromovymi obrouckami.

Praktické dopliky: volné
pristupna schranka na predni hrané
sedla a tahlo rucni brzdy

Ulozny prostor pod sedlovym krytem
ale neskyta tolik mista, kolik bychom
z jeho objemné zadi usuzovali — v nej-
lepSim pfipadé v ném uschovate jednu
integralni pfilbu a maly nakup. Pod sed-
lem se také nachazi nabijecka mobilniho
telefonu. Na malé drobnosti nabizi Xci-
ting jesté jednu uzamykatelnou schran-
ku ve sifedové konzoli a jednu volné pfi-
stupnou na predni hrané sedla. Palubni
pristroje poskytuji jezdci vycerpavajici

informace, otackomérem pocinaje a sta-
vem paliva konc¢e — vSe v klasickém pro-
vedeni na ¢erném pozadi s chromovany-
mi obrou¢kami.

Shrnuto a podtrzeno je Kymco Xciting
atraktivnim strojem s vyvazenymi jizdnimi
vlastnostmi, ktery o svého zakaznika usi-
luje pfiznivym pomérem ceny, komfortu
a bohatym stupném vybavy. Nechme se
pfekvapit, jak s touto politikou uspéje na
specifickém ¢eském trhu.

8/2006







