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~akotvení vlajkové lodi Kymcav prístavu maxiskútru vyvolalo nemalý zájem motocyklové verejnosti.
\lení divu, Xciting 500 nabízí príznivýpomer ceny a užitné hodnoty.

,ext: Martin Tománek, foto: Pavel Novák

C kvalite a letité strojírenské tradici
Kymcajsme se zmínilijiž pri pred-

,tavení dvoudobé padesátky Vitality.
Svým vrcholným modelem Xciting 500
:Jává tchajwanský výrobce konkurenci
asne najevo, že s ním musí zacít pocítat.
Jobré dílenské zpracování i servisní zá-
~emíodpovídají standardu, na který jsou
3vropštízákazníci zvyklí.

Prvkem, jenž upoutá naši pozornost
1ejdríve, je bezesporu design. Atraktivní
design - není to totiž tak dávno, kdy jsme
asijské výrobkykvulijejich neoriginálnímu
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a ne vždy povedenému vzezrení s úsme-
vem prehlíželi. Pravda, ani Xciting nápadi-
tostí a osobitostí príliš nehýrí. Už pri po-
hledu na elegantní kapotáž se nemuže
pozorovatel zbavit známého pocitu ndéja
vu" - Xciting 500 ale cituje tvarosloví pro-
duktu konkurence vkusne a s mírou. vý-
sledkem je vyvážený vzhled s notnou
dávkou jižanského espritu. Prední cásti
kapotáže dominuje rozmerný svetlomet ve
tvaru pulmesíce osazený halogenovou žá-
rovkou chránenou cirou optikou. S ohle-
dem na funkcnost byl tvarován také ma-
nuálne výškove nastavitelný celní štít
chránící jezdce pred vetrnými poryvy.Nej-
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širší, a tudíž i nejzranitelnejší cástí kymca
jsou jeho zpetná zrcátka. Netrpí žádnými
vibracemi a umožnují pohodlne sledovat
provoz za vašimi zády, s jejich rozmery
musí clovek pri proplétání mezi auty pocí-
tat. Na masivní a relativne vysoko umíste-
ný tunel stredové konzole navazuje stríd-
me strižená zád s integrovanými ukazatel
smeru a koncovým svetlem v proveder
z LED diod. Poklonu si zaslouží širo'<é
a dobre tvarované sedlo, které je vybave-
né už ve standardním provedení výš a e
stavitelnou operkou jezdcových zad Za
tento komfort si musí spolujezdec p;::;pIa.'
stejne jako za nosic zadního zavazad.a
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I tak je ale rozmazlován nadmerným po-
hodlím, ke kterému prispívají dobre umís-
tená madla a výklopné stupacky umožnu-
jící zaujmout cestovní posaz.

Spínací skrínka pusobí na první po-
hled jako labyrint - kreslené symboly ori-
entaci príliš nenapomáhají. Nepatrí-Ii luš-
tení krížovek k vašim koníckum, zavrete

oci a postupujte zcela intuitivne, pak fun-
guje vše, jak má. K praktickým zajímavos-
tem patrí plastová krytka zapalování, kte-
rá stroj chrání proti nenechavcum ci
zlodejum. Duležitým doplnkem velkých
skútru je rucní brzda zajišfující mohutný
stroj pri parkování. V prípade Xcitingu je
brzda umístena po pravé ruce pod samo-
odklápecím víkem palivové nádrže. Mo-
derní kapalinou chlazený jednoválec
vlastní konstrukce si po bezproblémovém
startu spokojene prede, charakteristické
vibrace jednoválcových agregátu dokázali
v Kymcu úspešne eliminovat. Za výkon
a kulturu chodu agregátu poskytujícího 38
koní pri 7500 otáckách by se nemusel sty-
det leckterý motocykl. Lineární nástup po-
honu od volnobežných otácek pripomíná
svým uhlazeným zvukovým projevem cha-
rakter elektromotoru. Nenechme se mýlit,
pri 5000 1/min disponuje Xciting hodnotou
tocivého momentu bezmála 40 Nm.

A hurá z mesta! Af už jsou to vlásenky
a clenité okresní silnicky ci rychlá jízda po
dálnici, presne takové prostredí nejvetšímu
z rodu Kymco sedí. Ne, že by byla jízda po
meste utrpením, ale váha natankovaného štro-
je presahující 242 kilogramu je znát. V kombi-
naci s výše uloženým sedlem (790 mm nad
zemí) a celkovou šírkou skútru je obezret-
nost pri pomalých manévrech mezi stojící
kolonou nasnade. Jakmile má Xciting pro-
stor, ukáže vám ale svou druhou, vzrušují-
cí tvár. Komfortne naladený podvozek
s tradicne mekcím nastavením prední vidli-
ce zarucuje stabilní jízdní vlastnosti i pri
rychlostech nad 130 km/ho Radostnému
preklápení z jedné zatácky do druhé jsou
ale kladeny meze škrtajícím hlavním stoja-
nem a objemným plastovým krytem variá-
toru, možnost náklonu je tak znacne ome-
zena. Je to škoda, kymco si o ostrejší jízdní
styl prímo ríká. Pochval u si naopak zaslou-
ží brzdová soustava s integrovaným brzdo-
vým systémem. Levá pácka tak ovládá ne-
jen zadní kotoucovou brzdu, ale také jeden
kotouc prední dvoukotoucové brzdy.
Systém funguje jednoduše a spolehlive
a zpríjemnuje již beztak pohodovou jízdu.
Pri razantním brzdení je ale dobré využívat
maximálního úcinku obou dobre dávkova-

telných brzd. Možnost individuálního na-
stavení brzdových pácek patrí rovnež
k nadstandardnímu vybavení kymca. K leh-
Kému vedení skútru a príkladné stabilite
y prímém smeru prispívá rozmer predního
~ola 15 palcu, vzadu se pneumatika Pirelli
otácí klasicky na ctrnáctipalcovém ráfku.
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Atraktivní design: návrhári
Xcitingu nápaditostí sice príliš
nehýrili, výsledný efekt je ale
povedený -mohutný celní štít skýtá
výbornou ochranu proti vetru.

Luxusní provedení: klasické
palubní prístroje jsou orámovány
chromovými obrouckami.

Praktické doplnky: volne
prístupná schránka na prední hrane
sedla a táhlo rucní brzdy

Úložný prostor pod sedlovým krytem
ale neskýtá tolik místa, kolik bychom
z jeho objemné zádi usuzovali - v nej-
lepším prípade v nem uschováte jednu
integrální prilbu a malý nákup. Pod sed-
lem se také nachází nabíjecka mobilního
telefonu. Na malé drobnosti nabízí Xci-
ting ješte jednu uzamykatelnou schrán-
ku ve stredové konzoli a jednu volne prí-
stupnou na prední hrane sedla. Palubní
prístroje poskytují jezdci vycerpávající

informace, otáckomerem pocínaje a sta-
vem paliva konce - vše v klasickém pro-
vedení na cerném pozadí s chromovaný-
mi obrouckami.

Shrnuto a podtrženo je Kymco Xciting
atraktivním strojem s vyváženými jízdními
vlastnostmi, který o svého zákazníka usi-
luje príznivým pomerem ceny, komfortu
a bohatým stupnem výbavy. Nechme se
prekvapit, jak s touto politikou uspeje na
specifickém ceském trhu.
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